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Yamaha MT10 
Kuppelfreies schaltenééperfektioniert! 

 

¶ Montage innerhalb einer Stunde 

¶ Kein Flashen der ECU 

¶ Kann in allen Powermodis betrieben werden 

¶ Alle Fahrzeugfunktionen und Sensoren (bis auf den Schaltsensor) bleiben unberührt 

¶ Die BlipBox wird in den Fahrzeug CAN-Bus integriert 

¶ Keine Error-Codes werden verursacht  

¶ Eine hochwertige ñLoad-Cellò ersetzt den original Schaltsensor ï die Auslösekraft lässt sich 
programmieren  

¶ Vorprogrammiert ï eine individuelle Programmierung ist möglich 

¶ Über die original ñShift-offò Funktion ausschaltbar 

¶ Programmierbar über das optional bestellbare USB - Kabel und der WinBLIP Software 

¶ Hochwertiges Aluminiumgehäuse mit vergossener Elektronik-Hardware, Ăplug n playñ Kabelbaum 
(keine Änderungen am Fahrzeugkabelbaum) 

¶ Entwickelt und gefertigt von Bike Sport Developments Ltd/Großbritanien 
 
 

 
 
Wie funktioniert das System ï Die Yamaha MT10 besitzt ein ñRide By Wireò System mit Sensoren die 
den Gasbefehl des Fahrers  an die ECU geben sowie Stellmotoren, die diese Gasbefehle an die 
Drosselklappen weitergeben. Die ECU ist mit Tabellen und Kontrollstrategien programmiert, die das 
Fahrzeug unter den verschiedenen Fahrsituationen sicher beherrschbar machen. 
 
Die BlipBox liest die Signale von den ñGasgriff-Sensorenò sowie die CAN-Bus Daten und ab einer 
entsprechenden Kraft am Schaltsensor (durch den Fahrer erzeugt) wird ein ĂBLIPñ an den 
Drosselklappen erzeugt. Dieser ĂBLIPñ nimmt f¿r einen Augenblick die Last von dem Getriebe und erlaubt 
somit einen weichen Schaltvorgang in den nächst niedrigen Gang. Wie ein herkömmlicher Schaltautomat 
- nur anders herum.  
 
 
 
 

 
 

Software und Treiber können hier heruntergeladen werden: 

www.bikesportdevelopments.co.uk/blipbox 
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Wichtige Information für Fahrer 

Muss gelesen und verstanden werdené 
 

¶ Der BLIP wird unter folgenden Voraussetzungen ausgelöst: 
o Drehzahl liegt oberhalb 4.200U/min 
o Drehzahl liegt unter 13.000U/min 
o Hinterradgeschwindigkeit liegt über 30km/h 
o Das Gas ist geschlossen (unterhalb 3%, die Motordrehzahl fährt herunter) 
o Kupplung ist nicht gezogen (BLIP ist deaktiviert wenn der Kupplungsschalter betätigt ist) 
o Der letzte Schaltvorgang liegt 0,35sec zurück  
o Keine Blip Box Fehlermeldungen aktiv (blinkende LED) 
o Schaltautomat-Funktion ist im Dash-Board aktiviert 
o Der Fahrer übt ausreichend Kraft auf den Schalthebel aus 

 

¶ Der BLIP entlastet das Getriebe ªhnlich wie ein ñQuickshifterò nur anders herum - der Schalthebel 
muss  also vom Fahrer bis zum Endanschlag durchgeschaltet werden! Also wie bei einem 
konventionellen Schalten mit kuppeln.  
 

¶ Der BLIP funktioniert erst korrekt bei Betriebstemperatur. 
 

¶ Bei extremen Einstellungen z.B. an Antihopping-Kupplungen muss der BLIP mit Hilfe der WinBLIP 
Software angepasst werden. Kontaktieren Sie hierzu Ihren Händler. 
 

¶ Niemals übermäßig viel Kraft anwenden, der BLIP sollte stets sanft erfolgen.  
 

¶ Niemals bei dem Beschleunigen einen BLIP erzeugen (wie es z.B. bei einem Überholvorgang 
vorkommen kann). In diesem Fall funktioniert der BLIP nicht. 
 

¶ Nach jedem Schaltvorgang muss der Schalthebel wieder in die Ruheposition gelangen, bevor wieder 
geschaltet werden kann.   

 
 

Wichtig ï Nach dem Anschließen der Blip Box blinkt die LED für 30 Sekunden. Das ist absolut normal, da der  CAN Stecker 

ständig Strom an das  Modul abgibt obwohl die Zündung nicht an ist. Das Modul empfängt keine Daten und geht für 20 Sekunden 
in eine ĂSelbst-Kalibrierungñ.  
 
Wenn die Zündung eingeschaltet ist  geht die LED aus und wird erst wieder bei einem realen Fehler aktiv (die Fehlercodes 
werden noch in dieser Anleitung beschrieben). 
 

Wichtig ïDie bei eingeschalteter Zündung automatisch aktivierte Selbst-Kalibrierung justiert automatisch die zum System 

gehörende ĂLoad-Cellñ (Schaltsensor) ï die Signalspannung wird immer bei 2,5V gehalten. Aus diesem Grund ist es wichtig den 
Schalthebel in dieser Phase nicht zu berühren! Sollten hier Zweifel bestehen wird empfohlen die Zündung für 1 Minute 
auszuschalten um dann die Selbst-Kalibrierung neu zu starten. 
 

Wichtig ï Die Verlegung des Blip Box-Kabelbaums muss exakt nach dieser Anleitung ausgeführt werden um Signalstörungen 

zu vermeiden.  
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Aktivierung des Schaltautomaten (QS System der MT10) 

1. Die MT10 besitzt zwar keinen Schaltsensor, besitzt aber die komplette Vorbereitung f¿r ein ñQuick Shiftò-System. Es 
muss nur aktiviert werden. 

2. Die Zündung muss ausgeschaltet sein. 
3. Den zweiten Gang einlegen. 
4. Den Stecker für den Schaltsensor lokalisieren; dieses ist ein weißer 2-Fach Stecker der 

sich in einer schwarzen Schutzhülle im Bereich des motorseitigen Schalthebels befindet. 
Hier befindet sich auch eine Metallführung, die für die Montage des Steckers demontiert 
werden sollte und nach den Arbeiten wieder montiert werden sollte. 

5. In dem Blip Box Kit befindet sich auch ein Stecker mit einem blauen Kabel ï diesen bitte 
an den Fahrzeugkabelbaum anstecken. Dieser Vorgang simuliert den Schaltsensor. 

6. Die Zündung einschalten und 20 Sekunden warten. 
7. Nun den Stecker aus Schritt 5. wieder abstecken und umgehend den ersten Gang einlegen. Im Fahrzeug-Dashboard 

sollte nun das ĂQSñ Symbol erscheinen. 
8. Der Fahrzeugseitige Schaltautomat zum Hochschalten ist nun aktiviert. Das ĂQSñ Sysmbol bleibt nun immer an. 
9. Sollange das ñQSò Symbol sichtbar ist, ist nach Montage der Blip Box 

kuppelfreies Schalten in beide Richtungen möglich.  
 
System-Montage 

1. Zündung ausschalten 
2. Benzintank demontieren 
3. Die Airbox demontieren und das Drosselklappengehäuse frei legen 

 

 
Load Cell Montage 
 

1. Schaltgestänge demontieren 
2. Das obere und untere Kugelgelenk vom Schaltgestänge entfernen. 

a. Das untere Kugelgelenk hat ein Linksgewinde und wird an dem 
neuen Gestänge oben benötigt. 

b. Das obere Kugelgelenk hat ein Rechtsgewinde und wird an dem 
neuen Gestänge unten benötigt. 

3. Das neue ĂBlip Boxò-Gestänge so justieren, so das es die gleiche Länge 
wie das originale Gestänge hat ï bitte darauf achten das immer 10mm des 
Gewindes genutzt werden  ï  die Standardlänge beträgt 265mm. 

4. Niemals die Laod-Cell an den beiden Enden gegeneinander verdrehen. 

Dieses kann die Load Cell beschädigen und ist nicht durch die 
Gewährleistung abgedeckt! 

 

Standard Schaltrichtung ï vorne montiert  
¶ Die Schalthebelanordnung auf dem Foto zeigt die konventionelle 

Schaltrichtung. Das Gestänge ist vorne montiert. 

¶ Ohne Betätigung des Sensors liegt die Spannung bei 2.5V. Auch wenn 
sich die reale Spannung mit der Zeit verstellt, wird diese über die Selbst-Kallibrierung bei Zündung-Ein korrigiert. 

¶ Die Selbst-Kallibrierung kann +/- 0.5V korrigieren, darüber hinaus ist der Sensor unbrauchbar. 

¶ Ziehen an der Load-Cell erzeugt niedrigere Spannung. 

¶ Drücken an der Load-Cell erzeugt höhere Spannung. 
 

 
 

Die Load-Cell Bauteile werden nicht montiert ausgeliefert um individuelle Längen am Gestänge zu ermöglichen. Die Load-Cell 
sollte mit ñAò nach oben montiert werden. 
 
A = Linksgewinde 
B = Rechtsgewinde 
C = Rechtsgewinde 
 

Das mitgelieferte Gestänge ist für ein original Fahrzeug ausgelegt.  Sollte eine längere oder kürzere Ausführung benötigt werden, 
so kann diese gegen ein anderes Gestänge ausgetauscht oder modifiziert werden (z.B. durch entfernen des 7mm Spacers). 
Beide Gewinde am mitgelieferten Gestänge sind M6x1 Rechtsgewinde. 

 
 

150mmFit with Loctite 243

A B

7mm spacer
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Beschreibung verschiedener Schaltgestänge und deren Anlenkung. 
 

 
STANDARD 

 
 
Die Standard-Anlenkung ist links 
dargestellt, die Anlenkung für eine 
ñUmkehrschaltungò  ist rechts 
dargestellt.  
 
Beide Anlenkungen üben auf die Load-

Cell gleichgerichtete Kräfte aus. Somit  
sind für beide Anlenkungen die  
STANDARD Maps der Blip Box zu 

verwenden! 
 
In beiden Fällen wird der Sensor zum 
Hochschalten gezogen.  

 
Typische Werte bei dem Standard 
Schalthebel: 
 
Hochschalten  ï 2150Mv 
Herunterschalten  ï 2700Mv  
 
 

H och sch al te n

R untersc hal ten

Zug= Hochschalten (reduzierte Spannung)
Druck = Runterschalten (erhöhte Spannung)

A

B

Standard Schaltung

Runterschalten

A

B

Hochschalte
n

 
 
REVERSE 

 
Bei dieser ñRACEò Anlenkung 
(Schaltumkehr) wurde der Schalthebel 
Motorseitig gedreht. Hier ändert sich 
auch die Wirkrichtung an dem Sensor 
(Load-Cell) 
 
Hier wird der Sensor zum Hochschalten 
gedrückt. 

 
Typische Werte bei dem Reverse 
Schalthebel: 
 
Hochschalten  ï 2750Mv 
Herunterschalten  ï 2300Mv 
 

H och sch al te n

R untersc hal ten

Zu g = Ru ntersch al te n (red uzi erte  S pa nnu ng)

D ru ck = Ho chs cha lten  (erhö hte Sp ann ung )

A

B

U m kehrsc hal tung

 
 
Die im Beispiel angegebenen Mv Werte können variieren, da die Maps der Blip Box stetig weiterentwickelt werden.  
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Kabelbaum und Installation 

 
A ï Blip Box 12 Pin-Stecker (im Fahrzeug hinten) 
B ï 3 Pin Stecker weiß für die Load-Cell (blaue Markierung) 
C ï 2 Pin Stecker weiß für original Schaltsensor-Anschluss am Fahrzeug (links in der Nähe der Ritzelabdeckung) 
D ï 4 Pin Stecker schwarz (Weibchen) für die Gasgriff-Signale zum Drosselklappengehäuse (unter der Airbox) 
E ï 4 Pin Stecker schwarz (Männchen) für die Gasgriff-Signale zum Fahrzeug-Kabelbaum (unter der Airbox) 
F ï 4 Pin Stecker weiß (Männchen) Verbindung zum CAN Bus Diagnoseanschluss (unter dem Sitz) 
G ï 4 Pin Stecker weiß (Weibchen) Erweiterung des CAN Bus Kabels  zum Programmieren der Blip Box bzw. zur Verwendung 
anderer Geräte wie dem Datenlogger 
 
Wichtiger Hinweis ï Stecker F stellt unmittelbar die Stromversorgung der Blip Box her, bitte als letztes verbinden! 

 

blue band

Yellow band

12

34

1 2

3 4

PINS

SOCKETS

1   2

4    3    2    1

BDW1608_01

SOCKETS

PINS

A

B

C

D

E

F

G
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Nach Entfernen der Airbox ist das 
Drosselklappengehäuse wie abgebildet zu 
sehen. 
 
Der blau eingekreiste Stecker ist zu lösen. 
Anschließend  die Stecker D und E mit den 

vorher getrennten Stecker-Seiten 
verbinden. Siehe Hinweis - 2 unten 

 
Die losen Kabel mit einem Kabelbinder 
fixieren, so dass diese nicht mit den Gas-
Zügen in Kontakt kommen. 
 
Die Kabelverlegung ist grün 
gekennzeichnet und verläuft unterhalb des 
Luft-Druck Sensors. Es ist hilfreich den 
Stecker des Luft-Druck Sensors und des 
Stellmotors für die Verlegung des Kabels 
zu lösen. 
 
Das Kabel mit Kabelbindern fixieren. 
 

 
 

 
Hinweis ï 2 

 
Wichtig  ï Stecker E ist 3D gedruckt und 
unterliegt größeren Produktions-
Toleranzen. Beide Stecker-Hälften sollten 
mit einem Kabelbinder gesichert werden ï 
Siehe Bild rechts. 
 
Anschließend kann die Airbox wieder 
montiert werden. 

 
 
 
Der auf der linken Fahrzeugseite 
verlaufende Hauptkabelbaum kann gut zur 
Führung des Blip Box Kabelbaums genutzt 
werden.  
 
Stecker C wird auf Höhe der Ritzel-

Abdeckung zum originalen Schaltautomat-
Stecker herunter geführt.  
 
Der Fahrzeugseitige Gegen-Stecker ist in 
einem großen Gummischutz mit anderen 
Steckern untergebracht. 
 
Dieses Bild zeigt ebenfalls die Verlegung 
des Load-Cell Sensor Kabels (blau 
dargestellt). Dieser Arbeitsschritt wird 
später beschrieben. 
 
Nach der Verlegung der Kabel diese 
ebenfalls mit Kabelbindern fixieren. 

 

 
 
 
 

 

Kabelbinder 
verwenden 
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Das Kabel weiter an der linken 
Fahrzeugseite verlegen, dann vor der 
Batterie auf die rechte Fahrzeugseite 
wechseln und dort enden lassen 
(Kabelverlauf ist grün markiert). 
 
Der Stecker für die Load-Cell liegt an der 
linken Seite des ABS-Moduls (das Kabel ist 
auf dem Foto blau markiert). 
 

  

 
 
Die schwarze Gummikappe vom CAN Bus 
Stecker entfernen (blau eingekreist) um 
diese anschließend am Stecker  G 
anzubringen. 
 
Der Stecker G bleibt unbesetzt. 
 
Wenn nun Stecker F am CAN Bus Stecker 
des Fahrzeugkabelbaums eingesteckt wird, 
wird das Blip Box System mit Strom 
versorgt. 
 
In diesem Moment blinkt die rote LED 30 
Sekunden lang mehrmals 2x kurz 
hintereinander was völlig normal ist. 
 
In dem folgenden Kapitel steht mehr zu 
den verschiedenen ĂBlink-Codesñ. 
 
Das Blip Box Modul befindet sich nach der 
Montage am Ende des Heckrahmens nahe 
des Auspuffklappen-Stellmotors. (blau 
eingekreist) 
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Inbetriebnahme 
 
Wichtig ï Nach dem Verbinden mit dem CAN-Bus Stecker (die Zündung bleibt ausgeschaltet) startet die LED Sequenz, weil das 

Blip Box Modul durch den CAN-Bus Stecker aktiv ist aber alle Fahrzeug-Systeme wie z.B. die ECU ausgeschaltet sind. 
1. LED leuchtet für 2 Sekunden und zeigt somit an das Strom anliegt. 
2. LED blinkt 2x und zeigt somit den aktivierten Diagnose Modus an. Dies geschieht da die ECU ausgeschaltet ist und die 

von der Blip Box gelesenen Werte unlogisch sind. 
3. In dieser Phase sucht die Blip Box nach CAN Daten von der ECU. 
4. Nach 30 Sekunden ohne CAN-Aktivität schaltet sich die Blip Box automatisch ab und die LED zeigt nichts mehr an. 
5. Das System ruht nun bis die Zündung eingeschaltet wird.  

 
Normaler Einschaltvorgang in dem Fall das die Zündung für mehr als 30 Sekunden aus war. Die Zündung wird eingeschaltet: 

1. LED leuchtet für 2 Sekunden und zeigt somit an das Strom anliegt 
2. LED blinkt 2x und zeigt damit die aktivierte Selbst-Kallibrierung an. 
3. LED blinkt 3x (insgesamt 3 ñtriple blinksò) , das Modul hat sich kalibriert 
4. LED bleibt nun aus und leuchtet nur wenn die Load-Cell  für einen Schaltvorgang betätigt wird, oder bei Störungen. 

 
Normaler Einschaltvorgang in dem Fall das die Zündung für weniger als 30 Sekunden aus war. Die Zündung wird eingeschaltet: 

1. In diesem Fall wurde das Blip Box Modul nicht ausgeschaltet und somit wird keine Selbst-Kallibrierung gestartet. 
 
Normaler Ausschaltvorgang 

1. Als erstes hört man wie sich das Motorrad komplett abschaltet 
2. Die Blip Box zeigt einen 2 x blink Fehlercode an, da die Sensorwerte komplett abweichen. 
3. Von der ECU werden keine CAN-Daten  mehr ausgegeben  und die Blip Box schaltet sich nach 30 Sekunden ab. 
4. Die LED leuchtet nun nicht mehr. 

 

 
 
Auflistung der Voraussetzungen für einen korrekten Blip. 

 

¶ Das System befindet sich nicht im Diagnose Modus  

¶ Die Load-Cell hat den eingestellten Mv Wert erreicht 

¶ Die ñinhibit timeò (Sperrzeit) muß eingehalten werden  ï Der Wert ist mit 0.35 Sekunden voreingestellt 

¶ Die Load-Cell muss in den Ruhe ïMv-Wert zurückkehren bevor ein weiterer Blip möglich ist , der Fuß darf den 
Schalthebel nicht betätigen 

¶ Die Mindestdrehzahl muss erreicht sein ï Der Wert liegt bei 4200U/min  

¶ Die Maximaldrehzahl darf nicht überschritten sein ï Der Wert liegt bei 13.000U/min 

¶ Das Gas muß vollständig geschlossen sein  ï Höchstens jedoch bis 3% 

¶ Die Mindestgeschwinsigkeit am Hinterrad muss erreicht sein  ï Der Wert liegt bei 30km/h 

¶ Der Schaltautomat muss aktiviert sein 

¶ Der Kupplungsschalter darf nicht betätigt sein. Bei sehr schnellem Betätigen der Kupplung kann es jedoch zu falsch 
ausgelösten Blips kommen. 

 
Auflistung der Voraussetzungen für korektes Hochschalten über Schaltautomat 

¶ Das System befindet sich nicht im Diagnose Modus 

¶ Die Load-Cell hat den eingestellten MV Wert erreicht 

¶ Die Load-Cell muss in den Ruhe-Mv-Wert zurückkehren bevor ein weiterer Schaltvorgang möglich ist  

¶ Die ñinhibit timeò (Sperrzeit) muss eingehalten werden ï vom Fahrzeughersteller vorgegeben 
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System Diagnose - Die rote LED wird auch zur Fehleranzeige genutzt   

 

 
Keine LED nach Zündung Ein 

¶  CAN Verbindung im Fahrzeug-Heck überprüfen 

¶ Kabelverlegung und Verbindungen überprüfen  

¶ Andere externe CAN-Belegungen  abklemmen 

LED leuchtet 2 Sekunden bei eingeschalteter 
Zündung und bleibt danach aus 

Normale Funktion, keine Störungen 

1 blink > wiederholend Interner Fehler ï Hersteller kontaktieren 

 
2 blinks > wiederholend 

Abweichende Drosselklappenwerte am Eingang: 
 Signal IN 1 Bereich ist regulär 0.72 > 4.11v 
Signal IN 2 Bereich ist regulär 4.32 > 0.92v 

¶ Steckverbindung zum Drosselklappensensor überprüfen 

¶ Kabel und Verbindungen überprüfen 

¶ Wenn die Verbindungen in Ordnung sind die original 
Steckverbindung am Drosselklappensensor herstellen um zu 
sehen ob der Fehler Fahrzeugseitig besteht. 

Siehe unter Kapitel Inbetriebnahme. 

 
3 blinks > wiederholend 

Abweichende Drosselklappenwerte am Ausgang:  
Signal OUT 1 und 2 Bereich ist regulär 0.4 > 4.5v 

¶ Steckverbindung zum Drosselklappensensor überprüfen 

¶ Kabel und Verbindungen überprüfen 

¶ Wenn soweit alles in Ordnung ist und auch kein Fehlercode für das 
Eingangs-Signal angezeigt wird, ist ggfls. der Sensor defekt  

¶ Hinweis ï Dieser Fehlercode wird bei der Selbst-Kallibrierung  für 
20 Sekunden angezeigt. 

 
4 blinks > wiederholend 

Batterie-Spannung liegt nicht im normalen Bereich 
8.5v bis 16.5v 

 
5 blinks > wiederholend 

Load-Cell Fehler ï Falls die Spannung kleiner 1.5v oder größer als 3.5v für 
mehr als 1,2 Sekunden ist. 

¶ Unter diesen Bedingungen bleibt die Blip und Schaltautomat-
Funktion deaktiviert bis der Spannungswert wieder 2,5V beträgt 

¶ Überprüfen ob das Sensor-Signal (Pin 2)  2,5V im Ruhezustand ist 

¶ Pin 3 ist Masse von Pin 11 der Blip Box 

¶ Wenn alle Checks OK sind, Load-Cell ersetzen 

 
6 blinks > wiederholend 

Load-Cell liegt nach Zündung-Ein nicht im normalen Bereich. Der normale 
Wert beträgt unbelastet 2.5v  

¶ Pin 1 ist die 5v Versorgung von Pin 7 der Blip Box  

¶ Überprüfen ob das Sensor-Signal (Pin 2) 2.5v im Ruhezustand ist 

¶ Pin 3 ist Masse von Pin 11 der Blip Box 

¶ Wenn alle Checks OK sind, Load-Cell ersetzen 

 
7 blinks > wiederholend 

Mehr als 5% Unterschied zwischen IN und OUT-Spannung an Eingang 1 

¶ Möglicher Gasgriff Defekt 

¶ Mögliche, fehlerhafte 5V Versorgung  

¶ Möglicher Defekt am Modul 

 
8 blinks > wiederholend 

Mehr als 5% Unterschied zwischen IN und OUT-Spannung an Eingang 2 

¶ Möglicher Gasgriff-Defekt 

¶ Mögliche, fehlerhafte 5V Versorgung  

¶ Möglicher Defekt am Modul 

 
9 blinks > wiederholend 

 
BLIP-Funktion ist ausgeschaltet (Quick Shifter-Funktion im Dashboard als 
deaktiviert angezeigt)  

 
 
 
 
 
 
 
                                    Software, Treiber und Anleitungen stehen als Download beim Hersteller bereit:  

www.bikesportdevelopments.co.uk/blipbox 
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WinBLIP software ï Installation 
 

Die WinBLIP Software unter www.bikesportdevelopments.co.uk/Blipbox herunterladen. 
 

1. In dem erscheinenden Fenster ĂDatei speichernñ anklicken 
2. Anschließend im Downloadcenter die Datei mit einem Doppelklick starten 
3. Den Zugriff auf den Computer zulassen und das Setup starten 
4. Nach Abschluss der Installation entsteht auf dem PC ein neuer Ordner mit der Software, Blip Maps 

und den USB-Treibern für das PC-Kabel BB-UCIF. Das Blip Box-Logo erscheint auf dem Desktop 
5. Von Zeit zu Zeit werden auf der Homepage des Herstellers neue Blip Maps separat veröffentlicht 

 

 
 

Die erstmals gestartete Software sieht dann so aus: 
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USB ï Programmierkabel BB-UCIF 
 

1. Das Betreiben des Programmierkabels ist für Windows 7 und 10 ausgelegt. Soll es mit Windows XP betrieben werden 
ist  der Hersteller zu kontaktieren. 

2. Bitte noch nicht das PC Kabel Einstecken 
3. Die aktuellste Software-Version mit den neuesten USB Treibern Installieren. 

a. Die USB Treiber befinden sich in dem ñUSB Driversò Ordner im Win Blip Programmordner   
b. Finden Sie die Datei CDM21224_Setup.exe 
c. Mit einem Doppelklick auf dieser Datei wird die Treiber-Installation gestartet 
d. Der Computer muss nun neu gestartet werden 
e. Abschließend den USB Adapter des PC Kabels einstecken und 1-2 Minuten warten. Die Treiber 

Installation wird hier abgeschlossen und das Kabel kann verwendet werden 
 

4. In dem Computer sieht man nun unter ñSystemsteuerungò in dem Fenster Geräte-Manager das erkannte 
Kabel mit der COM Nummer in Klammern. 

 
Die angezeigte Nummer notieren, sie wird in der Win Blip Software benötigt. 
 
Es wird empfohlen möglichst immer den selben USB-Port zu benutzen. Sollte 
einmal ein anderer USB-Port verwendet werden, kann es vorkommen, dass 
sich die COM Nummer ändert.. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

5. In WinBLIP geht man nun unter den Menu-Punkt Setup / COM settings  
 

Das nun geöffnete Fenster sollte wie im Beispiel aussehen -  Baud Rate gleich 38400 
sowie die vom Cumputer automatisch zugeordnete COM Nummer.  
 
Sollte die Nummer nicht stimmen, so ist die korrekte COM Nummer auszuwählen. 
 
Abschließend auf OK klicken. Nun kann mit der Software gearbeitet warden. 

 
 
Hinweis: 
Sollte nach den korrekt ausgeführten Schritten keine Verbindung herzustellen sein (COM Error), empfiehlt es sich 
die Zuordnung des Programms zu überprüfen. Siehe Beispiel: 
 
C:\Winblip\Blip Boxé. 
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